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Allgemeines zur ABS Rostock — Berlin
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Allgemeines
Baugrundgutachter / geotechnischer Fachplaner: :

BAUGRUND DRESDEN (seit September 2009)

':e‘lﬁ@g' BA-Gutachters (Prof lrl

s Y
oy 2 ‘\
Py = y

8. Tiefbaufachtagung VDEI 2011 in Dresden DB NETZE gg‘?isiﬁfu':‘(é;l 'JJM BACORUND

— SCIENCES



chwerin

amburg

Wiesbaden

Mainz

aarbricken

oBremen V
diannover (?erh
oPotsda
c?'iagdeburg
oDi.isseldorf e Sk Nretds
o o

8. Tiefbaufachtagung VDEI 2011 in Dresden

DB

NETZE

ABS Rostock — Berlin (Nr. 6088)

Abschn. Nassenheide — Lowenberg

BAUGRUND
DRESDEN



Lage

Rostock Hbf, km 114,000

~ Ny

Kavelastort, km 103,920 Strecke 6335, ‘1
Laage, km 89,500 Neustrelitz — i
Rostock )

:’_.

Lalendorf, km 70,220

""""

-
S
sl 5"‘" 3

Vaollratheruhe, km 55000

Waren, km 35,564

Liebenwalc

A%

Strecke 6088,
Birkenwerder —

Neustrelitz

Furstenberg, km 78,040

Dannenwalde, km 65,440 |

Granses, km 56 200

Léwenberg, km 44,250

; @;‘-'
Dranianburg, km 27,410 TS 9
7\

Birkenwerder, km 20,66@

o W

Ide

8. Tiefbaufachtagung VDEI 2011 in Dresden NETZE é%?‘liif’.‘éé "m ::g::!':.ub

e SCIENCES



Schematische Streckenlbersicht (Lange ca. 10 km)

Moor 4: km 42,125 —
km 42,300 (L =175 m)

Moor 3: km 40,900 —
km 41,700 (L = 800 m)

Moor 2: km 38,790 —
km 39,550 (L = 760 m)

Moor 1: km 35,000 —
km 35,700 (L = 700 m)
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Recherchen beim zustandigen Netzbezirk

Auswertung Gleismessschriebe

Aussagen zum Instandhaltungsaufwand

Besonderheiten, Schwachstellen usw.
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Streckenbegehungen
\

8. Tiefbaufachtagung VDEI 2011 in Dresden DB NETZE é J**‘i HM' :::SG:E‘:I"D 9



treckenbegehungen
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Unterlagenrecherche

Vorentwurfsplanung

Baugrundvorstudie zum Bauvorhaben ,Streckenertiichtigung Berlin — Rostock, Teilstrecke 6088, Birkenwerder — Neustrelitz, Teilstrecke
6325, Neustrelitz — Rostock”, 31.01.2002

Geotechnische Berichte aus der Vorentwurfsplanung, Abgrenzung Torfbereiche (sog. E-Bereiche), Streckenabschnitt E 1 km 42,100 —
42,300, E 2 km 40,900 — 41,800, E 3 37,300 — 39,700, E 4 36,400 — 36,700, E 5 km 31,400 — 31,950, E 6 km 20,850 — 21,050, 04.04.2002

J

Entwurfsplanung
GeoRail Daten der Firma gbm Wiebe GmbH, Befahrungen 02/2002

Baugrundgutachten Strecke Berlin —Neubrandenburg - Stralsund, Umbau Streckengleis Nassenheide — Grliineberg, km 34,997 — 40,296,
27.11.1997

Geotechnischer Bericht der Eisenbahnverbindung Rostock — Berlin, Strecke 6088 Berlin Neustrelitz, ESTW Oranienburg, km 20,680 —
44,837, Entwurfsplanung vom 11.12.2002 (10.04.2003),

Baugrundgutachten aus der Entwurfsplanung, Bewertung von Standsicherheiten (sog. UiG-Bereiche) Streckenabschnitte km 20,850 — km
26,070, km 29,800 — km 32,150, km 38,750 — km 41,900 und km 42,125 — 42,300 der Strecke 6088, 29.01.2003 / 18.08.2003

J

Gesamtunterlage zur geotechnischen Untersuchung des Untergrundes an der Strecke 6088, Abschnitt Birkenwerder — Léwenberg,
07.12.2004

1. Ergénzender Geotechnischer Bericht, Ertlichtigung der Strecke 6088, Berlin — Rostock, Streckenabschnitt Nassenheide — Léwenberg,
ESTW Oranienburg, Untersuchungsgebiet 1, ca. km 35,000 — km 35,700, 06.11.2008 — Moor 1

1. Ergénzender Geotechnischer Bericht, Ertlichtigung der Strecke 6088, Berlin — Rostock, Streckenabschnitt Nassenheide — Léwenberg,
ESTW Oranienburg, Untersuchungsgebiet 2, ca. km 38,790 — km 39,550, 21.10.2008 — Moor 2

1. Ergénzender Geotechnischer Bericht, Ertlichtigung der Strecke 6088, Berlin — Rostock, Streckenabschnitt Nassenheide — Léwenberg,
ESTW Oranienburg, Untersuchungsgebiet 3, ca. km 40,900 — km 41,700, 04.11.2008 — Moor 3

Vorhandene Baugrund-Unterlagen
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L Teil2____________

Unterlagenrecherche

htigung Berlin — H

o
Baugrundvorstudie
B hab Streckenertichtigung Berlin - Rostock t
auvorhaben: recl - . A
Teilstrecke 6088 Birkenwerder (a) — Neustrelitz 1. Ergénzender Geotechnischer Bericht
Teilstrecke 6325 Neustrelitz — Rostock Hbf. (e)
; Bauvorhaben: Ertlichtigung der Strecke 6088, Berlin - Rostock
Leistungsphase: Vorentwurfsplanung A
p
Teilobjekt: Streckenabschnitt Nassenheide — Léwenberg;
Auftraggeber: DB Netz AG ESTW Oranienburg
Niederlassung Ost, N-O-KN 4 o
Zum Bahnhof 15 | Untersuchungsbereich 1, ca. km 35,000 — km 35,700
19053 Schwerin
a Auftraggeber DB ProjektBau GmbH
Kl Niederlassung Ost
Auftragsnummer: 1 P 4765002 Wismarsche Stralle 390
19055 Schwerin
Reg.-Nr 2001 - 169 - 01
¥ Auftragsn ? 7
Bearbeiter: Dipl.-Ing. J. Engelmann Bq uftragsnummer. 1P 8187401
Dipl.-Geol. R. Belz -
Dipl-Ing. U. Scheunemann [ Reg-Nr.: 2008 - 104 - 01
Dipl.-Ing. H. Kiskemper
Dipl.-Ing. J. Grassow
Bearbeiter: Dipl.-Ing. R. Klitzke
e vorliegende Baugrundvorstudie umfasst 54 Seiten und 7 Anlagen Eine auszugsweise Veraffenthchung ist nicht 2ulassig :
¥ | ‘
Dieser Geotechnische Bericht umfasst 24 Seiten und 7 Anlagen und darf auszugsweise nicht verdffentiicht
Berlin, den 31.01.2002 werden

Berlin, 06.11.2008

gez. Kratzer gez. Engelmann ks s
B. Kratzer J. Engelmann , Ber] / = P
700, D 7& ¥ .;2._4/ LRz
Dipl tzke

-Ing. B. Kratzer Dipl.-Ing. R. Kiitzke

BAUGRUND
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Unterlagenrecherche

Gesamtunterlage zur geotechnischen Untersuchung des

Auftraggeber :

Baugrundvorstudie

Untergrundes an der Strecke 6088
Abschnitt Birkenwerder - Léwenberg

44 Seilen, 19 Tabellen, 6 Anlagen

DB ProjektBau GmbH
Niederlassung Ost
Projekizentrum Schwerin
Wismarsche Stralte 390

19055 Schwerin
Bariaban: Strecken| Gutachtenersteller : von Lieberman GmbH
Teilstrec! Ein Kooperationspartner der Sakosta Holding AG
TeilstrecH Ruhrstralte 57
22761 Hamburg
Tel.: 040 /500 993 - 0
Leistungsphase: Vorentwi Fax: 040/500 993 - 33
Auft ber: DB Netz - . -
MU AR, Nied;;as Projektbearbeitung : A. Sérensen, Dipl.-Ing.
Zum Batl K. Musfeldt, Dipl.-Geol.
19053 S
Projektnummer : 13089-5
Auftragsnummer: 1 P 4765}
Reg.-Nr 2001 - 14
Hamburg, 07. Dezember 2004
Bearbeiter: Dipl.-Ing,|
Dipl -Ge
Dipl.-Ing |
Dipl.-Ina.

08 ireemational GmbH
Baugrund

Bereich Ost / Sudost
Bis Barlin
Bomitzstade 1373
10385 Barin

Tel. 030 63431520
Fax 030 63431631

trgénzender Geotechnischer Bericht

Ertichtigung der Strecke 6088, Berlin - Rostock

Streckenabschnitt Nassenheide — Léwenberg;
ESTW Oranienburg
Untersuchungsbereich 1, ca. km 35,000 — km 35,700

DB ProjektBau GmbH
Niederlassung Ost
Wismarsche StraBe 390
19055 Schwerin

1P 8187401

2008 - 104 - 01

Allen Untersuchungen liegt die Ril 836 in der

Fassung von 1999

gez. nrawzer
B. Kratzer

E:n Kooporatiensparines dor |

=Sakosta=

DAR Registresaummer

t vertffentiicht

zu Grunde.
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Gezieltes Erkundungskonzept fir Nacherkundungen
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Gezieltes Erkundungskonzept fir Nacherkundungen

Berlcksichtigung von vorhandenen Aufschllssen

Berlcksichtigung von vorhandenen Schwachstellen

Durchfihrung von Dynamischen Messungen

Durchfihrung von geophysikalischen Untersuchungen

Durchfihrung von Erkundungen in.den Gleisachsen
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Dynamische Messungen
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Teil 3

Dynamische Messungen

Ermittlung der Schwinggeschwindigkeiten u.a. zur Kalibrierung
der dynamischen Berechnungen

Schwinggeschwindigkeit v, ¢¢(t) [mm/s]
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Geophysikalische Untersuchungen

Downhole-Messungen

Tauchwellentomografie

‘1‘_.02-.5““

Y 15 A8 Ae

| | o BAUGRUND
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Teil 3

Geophysikalische Untersuchungen

Bestimmung der P- und SH-Wellengeschwindigkeiten der
einzelnen Bodenschichten

Ableitung der dynamischen E-Module und G-Module der
einzelnen Bodenschichten als Eingangswerte fur die
dynamischen Berechnungen

SH-WellengeschwindigkeitVs

SSE Bohrung B1/09 NNW
3mE

0] 5 10 15 20 25 30 35 40 45
1 \ I ! | I 1 I 1

333333
100

95—

222222

Teufe unter SOK

90—
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85 T I I T I T I I T l
0] 5 10 15 20 25 30 35 40 45 By ms
Profilmeter

Durchfihrung und Auswertung: Geophysik GGD Leipzig
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Erkundungen in den Gleisachsen
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Warum Erkundungen in den Gleisachsen ?

m unter SOK
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Bodenprofil
¢ 030 _ ___OK Schotter,
o) 0,70__ Auffiillung:Schotter,
w
S
Q
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> 2,80 gelagert
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=
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e
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Drucksondierungen und Standsicherheitsberechnungen

CPT in Gleisachse
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Teil 3

Drucksondierungen und Standsicherheitsberechnungen
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Teil 3

Drucksondierungen und Standsicherheitsberechnungen

Dies entspricht der
Nachweismethodik fur Standsicherheiten nach Ril 836.7001

,FUr rechnerische Nachweise der Tragfahigkeit oder Gebrauchstauglichkeit
von bestehenden Bauwerken sind in der Regel zusatzliche, Uber die
Festlegungen des Moduls 836.1002 und der DIN 4020 hinausgehende
objektspezifische Untersuchungen erforderlich, mit denen Scherparameter
mm ZustandsgréBen unmittelbar

korreliert werden kbnnen.*
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Streckenband
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Dynamische Berechnungen
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Moor 1, km 35,000 bis km 35,700 Baugrundsituation
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Dynamische Stabilitat Moor 1 und 2

Infolge Weichschichten

8,0 T |

dynamischunkritisch,
— keineweiteren Unter-
suchungen notwendig

Moor 1, km 35,175, bl
Moor 1, km 35,175, br
Moor 1, km 35,520, bl
Moor 1, km 35,570, br
Moor 2, km 38,925, bl

Moor 2, km 38,970, br
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Uberdeckung der Weichschicht
bis OK Planum [m]
B
o

3,0 N Moor 2, km 39,175, bl
2,0 / Detailanalyse Moor 2, km 39,175, br
/ notwendig m Moor 2, ~km 39,325 -
1,0 1 / g km 39,550 br + bl
0.0
0,0 2,0 4,0 6,0 8,0
Weichschichtdicke [m]

Zusammenhang zwischen Weichschichtdicke und Uberdeckung bei Einhaltung des Kriteriums
Y < Ywu fOr untersuchte Projekte (aus: Auszug aus Entwurf Planungshilfe (Feb. 2009) des
Forschungsvorhabens ,Bewertung der Eignung Weichschichten im Eisenbahnbau® tbergeben von
Herrn W. Viogel, DB AG, 2009)

8. Tiefbaufachtagung VDEI 2011 in Dresden DB NETZE J“‘i HM' EEA NS

ClENCES DRESDEN



Moor 1, Querschnitt km 35,175, Baugrundsituation

m U, HN
400

| 390
[ 380
37,0
[ 360
| 350
[ 340

33,0

28,0
27,0

26,0

25,0

DPH 1-09 RKS 6/08 CPT GA 3-09 RKS 37/08 DPH 2-09
1,52 m unter SO 0,85 mu. SO 0,00 m unter SO 0,75mu. SO 0,68 m unter SO
9,00 m von linker Schiene, bl 3,00 m von GA bl GAbl 3,00 mvon GA br 2,30 m von rechter Schlene, br
B 1-09
mu. SO 0,94 m unter SO |
2,66 m von linker Schlene, bl 3
0'0 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
Schotter = :
[ 10 e e JpemEs —mmeS T D
01020 30 = Auffiillung — =
T L) S mit Schotter e 1,0
20 05 _ B N | 200 b Auffilung- [ ™
10 R Mittelsand, v1.70 56 B
30 BER Y N AR 20 [T, D [
2,0 307
TN T N R T O R e - . . 35|
3,0 4,0
[ 50 35 il 5.|f.
40 50l
T ———— R NI e s et == s e e == i S ssikl
50 60]]
| 7.0 5,5 (RS | s 7201 i S | | A Sy ML WSS 65- i‘
6.0 70]]
|80 65 25 [
7.0 8,0
|90 s 0,0 [0 | 1 | R S e RO . . . . 85. Ll
8,0 9,0 L
| =100 s s s i s L | | B e e L e e 100 —_— . | Fein- bis ........... 9,5 - 418
9,0 go 010 020 .
s 0 15 0 Mittelsand 100 !
o0 e e e e e e S 2 AR N0 S | v o2 010.5 EIRISIEIS ] . .
* Maritelrélbung (MN/mi® 5
Spltzenwlderstand [MN/m?] 11.0
-12,0 Relbungsverh3itnls (%) 4
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Moor 1, QP km 35,175 — Gleisdynamische Berechnungen
Ermittlung der quasistatischen Einwirkung infolge der Zuguberfahrten
Umwandlung des Querschwellenoberbaus in einen Langschwellenoberbau

nach ZIMMERMANN

IO s 10

b
[ [ TR
Gleisachse

Qﬁ

Q  Radiast [N]

s Spurweite [cm]

Ls  Schwellenlange [cm]
m

= (Ls=m)-by[cm?q

a

by  Schwellenbreite [cm)

F

b Breite der Langschwelle fcm)

o
b=
Fur die fiktive Lange L gilt die Formel:

4-E-|
b-C

fem)

Elastizitatsmodul [Ncm?]
Tragheitsmoment der Schiene [cm]

b  Breite der fiktiven Langschwelle [cm)
C  Bettungsziffer [N/cm)

Quelle: Klotzinger, E, ETR Jan+Feb. 2008, S.34-41,
Der Oberbauschotter Teil 1:
Anforderungen und Beanspruchungen,

8. Tiefbaufachtagung VDEI 2011 in Dresden

Querprofil Moor 1 km 35,175
Zustand Bestand
Typ Typ 4 (Hochgeschwindigkeits-Reisezug) 120 |km/h
o Zwischenlage/-stitzpkt. Zz 687 a
s Schwelle B 70 W
b Schwellenbreite 0,3 |m
[ Schwellenléange 26 'm
a Schwellenabstand 0,6 |m
Mschw Masse der Schwelle 280 kg
Inr Lange des auflagerfreies Mittelteils 05 'm
Fuw wirksame Schwellenauflagerflache 0,63 |m?2
la Auflagerlange 1,05 |m
r Schiene UIC 60
E E-Modul (Schiene) 2,10 E+08 |kN/m2
| Tragheitsmoment (Schiene) 3,06 E-05 m*
Exl Steifigkeit 6416 |kN/m?
Mschi Masse der Schiene 60,34 |kg/m
Ksoil Bettungszahl Boden 7,67 E+04 |kN/ms3
Kip Steifigkeit Zwischenlage 600 | kKN/mm
Ks Steifigkeit Schwelle 9500 |kN/mm
Co Bettungszahl gesamt 7,21 E+04 |kN/m3
b Breite des idealisierten Langstragers 0,525 |m
Li elastische Lange des Langstragers 0,908 |m
M1/2 schw+schi) | Masse halbe Schwelle + Schiene 215,90 |kg/m
Qrx Radkraft Triebkopf 85 |kN
Quw Radkraft Mittelwagen 85 |kN
Z3chi, Lok Schieneneinsenkung unter statischer Last 1,24  |mm
BAUGRUND

NETZE

w bk




Moor 1, QP km 35,175 — Gleisdynamische Berechnungen
Ermittlung der quasistatischen Einwirkung infolge der Zugtberfahrten

Abbildung des Interaktionsverhaltens des Untergrundes mit dem Konusmodell des
geschichteten Aufbaus nach Adam / Kopf, Bauingenieur 78, 2003

hs Lange Halbschwelle 0,525
’_“_ + o [ Breite Halbschwelle 0,15
$ d Offnungswinkel des Konus 27,036 °
7 R i 3 + Zg Spitzenhohe Konus 0621 | 'm
} T\A\ 1 j-_“ ‘ 70 Unterkante Konus 4,601 |'m
| |
-y
: SFhiCht_ Bezeichnung Dicke Abstand Flache Dichte Quer- Schub-
i ) index dehnzahl modul
| T l i d; Zi A i v Gy
! l’ |\ [l [m] m] [m?] [kg/m?] = [MN/m?]
i;ﬁ N | 3 Schotter 0,51 0,88 0,63 1900 0,300 400
A | 2 Auffullung, md 2,5 2,38 4,64 1800 0,350 30,00
{3 ™ | 1 Torf 0,97 4,12 13,86 1100 0,496 2,91
***** . ‘ 0 Mudde - 4,60 17,32 1300 0,497 4,88
E3, Asp—8 \ Sehichte 3 Mittel 1800 | 0,350 10,15
L—fE2 Ao Schichte 2
l " ‘ mittlere Boden / Kompressionseigenschaften des Konus
1 "" _/__ €1, A1 T 9 _\\ Schichie 1 Vi mittlere Querdehnzahl Boden 0,35 -
. Eo. Ao f Pm mittlere Dichte Boden 1800  kg/m?
£ Hatbraum | G mittlerer Schubmodul 1,01 E+04 | kN/m2
:_: Esm mittlerer Steifemodul 44,0 kN/m2
& K mittlerer Kompressionsmodul 2,23 E+04 kN/m
I 1'-__'-” k Bettungsmodul Konus 3,72 E+04 | kN/m?
o - Verhéltnis v,yq / VRayleigh
B VRay leigh krit. Geschwindigkeit der Rayleigh-Welle 252,7 km/h
o Verhaltnis vzug/Virit 0,475
B - Verhéltnis vorhandene/kritische Dampfung
c wvorhande Dampfung 1,48 E+05 |Ns/m?
Ckiit kritische Dampfung 1,79 E+05 |Ns/m?
B Verhaltnis ¢y om/Cuit 0824 -

oo, BAUGRUND
SR\ | 'lllllu DRESDEN 32

8. Tiefbaufachtagung VDEI 2011 in Dresden DB NETZE



Moor 1, QP km 35,175 — Gleisdynamische Berechnungen
Ermittlung der quasistatischen Einwirkung infolge der Zuguberfahrten

Beanspruchung p(t) nach dem mechanischen Modell des dynamisch
belasteten Fahrweges nach Fryba (1957)

Resultierender Vertikalspannungs-Zeitverlauf

0,000 0,184 0,367 0,551 0,734 0,918 1,101 1,285 1,468 1,652
-40 :

t[s]

1,835

-20

20

40 1

w/Nv]d

60 1

) v

100 vV

120

e |JK Schwelle === N\jitte Schotter === Mitte Damm === JK Damm

e \itte Torf e |JK Torf = Mitte Mudde “==UK Mudde
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Teil 4

Moor 1, QP km 35,175 — Gleisdynamische Berechnungen
Berechnungs- und FE-Modéell

HOCHSCHULE[
ﬂ HJJI'BAUGRUND
DRESDEN
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Moor 1, QP km 35,175 — Gleisdynamische Berechnungen

Gewahlte Spannungs- und Verformungspunkie fir die Auswertung

m U, HN
400
39,0

mu, SO
380 00
37,0 1,0 P O bl = =

_.f

36,0 20 M .
350 U R [ R L
340 e N fe |
330 SO waro T,
32,0 EYIE 00 - - T e e = .
31,0 O L i | N (N [ T SO N
30,0 B0 I L R | R I e U ——
290 90
| 280 ﬁ' Fein- bis
26,0 12,0
250 | |
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Moor 1, QP km 35,175 — Gleisdynamische Berechnungen

Berechnungsergebnisse flur ausgewahlte Spannungs- Verformungspunkte

Bestand

Regionalexpress (RE) v = 120 km’h Intercityexpress (ICE) v = 120 km’h Giiterzug (GZ) v = 100 km/h
t[s] © 0.7338 1.4676 22014 29352 3.669 0 t[s] 0.9582 1.9164 2.8746 3.8328 4791 0 t[s] 0.7668 1.5336 23004 3.0672 3.834
L | 1 | 1 | 1 | 1 1 | 1 | L | ! | L L | L | L | 1 |
® 200
2 160/ i 7
oy 7] ] 7
X ] u a
52 80 1 i
o= - - -
£ 7 JATA AL
E 0 v 4 v ] v v v v i v v v
3 1 = ]
1
o 0.5 -
5 o = PPN PPN ] A P A o, ! - S\ A
E NF [ ] A LS . S
l1eF -0.5 — - 7
E E 4 ] i
g 3] = ]
5 -2 7 b 3
g 25 - . ]
=
= 35
[}
e 30 .
2 _ 25 -
29
§ E 20 7
= 15 g
> ]
2 |
£ ]
= _
3 o mhrommbreAA Mo ]
w jubr & " A AT A 4
o 4.0E-004 3 E
e - - -
£ F©3.0E-004 - -
> ] ] ]
>=2.0E-004 — - =
2 . ] =
G ] . ]
@ 1.0E-004 b 17 ,\ A Q
0.0E+000 T W W W W 1

ﬂ II““ BAUGRUND
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Moor 1, QP km 35,175 — Gleisdynamische Berechnungen

Berechnungsergebnisse flur ausgewahlte Spannungs- Verformungspunkte

Erndhung Zuggeschwindigkeit bzw. Radsatzlasten

Regionalexpress (RE) v = 160 km/h

Intercityexpress (ICE) v = 160 km’h

Giiterzug (GZ) v = 100 km/h

tls] o© 07338 14676 22014 29352 3669 0 t[s] 09582 19164 28746  3.8328 4791 0 t[s] 07668 15336 23004  3.0672 3.834
| 1 | | | | L | | | L 1 | 1 | 1 | |
2 200 ] ]
H 160 7 7
ﬁ 120 — — —
7] g i i i
= z 80 — . .
D= — — -
5 a 40 ] ]
7 0 'y .
< i ' | ] v ] i v v v 174
& -40 | l - ' -
1
g, 0.5 — —
=1 0 A\ A e aY AP P . y A
E_ V A\l AT avas s
1eE 0.5 - 3 J
T 4 B
gL A 4 . -
£F 15 7] 7
5 -2 7 7 3
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5
= 60
g u
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w07 b ]
S i g
§ 20 | . .
z 10 — ! It - -
5] - - i
] o J'JV M\N‘\*\n—— berorrotrmaper s Mo,
5.0E-004 — - .
o 4.0E-004 — - -
£ = 3.0E-004 4 3
. 1 ]
2¥2 0E-004 3 &
2 ] E
N M AN
0.0E+000 1
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Moor 1, QP km 35,175 — Gleisdynamische Berechnungen

Berechnungsergebnisse flur ausgewahlte Spannungs- Verformungspunkte

Vergleich Bestand — Erhohung fir Typ Regionalexpress

Regionalexpress (RE) v = 120 km’h

Regionalexpress (RE) v = 160 km/h

t[s] ©0 07338 14676 22014 29352  3.669 t[s] 0 07338 14676 22014 29352  3.669
s 200 1 | L | 1 | 1 | P 200 . | 1 | I | L |
H 160 g 160
a0 Az
x z 80 — 5 z 80
g: 40 /\,\[\,\ 5’: 40
8 OV v 4 8 0 =~ ol
& 40 — & -40 — I ' J
1 1
0.5 i
g 0 AT TN g 0 =T
E_ E_ ivA
SE 0.5 - SE 0.5 -
sE -1 SE -1
g 1.5 - A 15
s - 52
-25 25 -
-3 -3
ﬁ 35 ﬁ 60
= 30 E: -
= = 50
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» 20 ¥ i
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g F206.004 ] g F20£.004 —f
o 7 7
®  1.0E-004 @ 1.0E-004
0.0E+000 0.0E+000 ]
07,10.2010 Beratung bei DB Netz AG Berlin, ABS HRO-B, Nass.-L.ow.
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Moor 1, QP km 35,175 — Gleisdynamische Berechnungen

Berechnungsergebnisse — Vergleich ermittelte «==» zuldssige Scherdehnung

Erhéhung Zuggeschwindigkeit

Bestand
bzw. Radsatzlasten
€ & 8 g8 8 8 2 & g8 &8 38 g = e~ 8 2 &8 g £ & % & 3 % & g &
¥ @ @ 4 4 4 9w 9 @ w @ @ 9 N 4 4 34 4 4 4 4 ¢ ¢ 4 4 4 9
1= o - o o - - - - - ol ol o [easom st o R e O R S =] o = < < - - - - - ol o o
0.0 M PR PN P O SN O PN PO U AP PO PN O P SN PN NP IO P PO P I alillffgl(l:lrl;lgte—r 0.0 PN PN PN I NP P PR PO P O O PN NP PO P PO PO PO O P PN P P Y
4 \ Scherdehnung y Schotter T - ,.,”—- 7 h—-%r‘—\‘ Scherdehnung y Schotter
e T
1
1.0 —J e O sl 1.0 — ] :
1
Damm : Damm
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0 0 i
: ]
VAN !
]

- —_————— . s —— . 5
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. . i
70 e 70 '
] | ] !
'
. ] )
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] ] '
Regionalexpress
= Intercityexpress | | — === - zulassige Scherdehnung
Guterzug
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Teil 4

Ertdchtigung Moor 1und Moor 2: ,dicke” Weichschichten

Saulen-Geogitter-Polster-Bauweise

Léwenberg - Nassenheide
Nassenheide - Lowenberg

Strecke 6088
Strecke 6088

Bodengruppe GW nach _
DIN 18 196; Dp, 21,0

mi, HN PSS
400
| 300 - Geogitterpaket
30 00
320 L0 R e e W AR
AS =
38.0 -2,0 5
| =20 s ¥ -2,5 m unter SO
| 350 8O NP7 | T || S DUSR | R || UN |DRRS | |G| | (SSSSR B
340 40 ... S O
| 330 SO
32,0 6,0
(00 10 vertikale
ﬂ <L I .I ....... ] ...... T... . .. )8 ol el Tl‘agg"eder
= 00 Fein- bis | -
20 | Mittelsand || L0 L0 L B
26,0 12,0
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Fazit

Bei geotechnischen Untersuchungen flr Ausbaustrecken im

Rahmen des Erkundungskonzeptes Kontakt mit den
Anlagenverantwortlichen suchen

Zusatzlich Erkundungen des Zustandes im Einflussbereich

der Verkehrslasten durchfuhren

Dynamische Berechnungen im Zusammenhang mit
dynamischen Messungen und geophysikalischen

Untersuchungen sinnvoll

Empfehlung: Erstellung eines geotechnischen
Streckenbandes zur Bundelung der Informationen
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